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Yat Turizmi / Marinalar
Yat, yatçılık ve yat limanı / marina üçlüsü birbirinden ayrılmayan, birbirlerini destekleyen unsurlardır. Yatçılık sektöründe özellikle Akdeniz çanağına karşı iştah artmış olup Akdeniz çanağı yatçılık ve yat turizmi açılarından dünyanın en önemli bölgesi haline gelmiştir.

Akdeniz çanağında dolaşan tekne adedine göre bu tekneleri ağırlayıp barınmalarını

sağlayabilecek yat limanları ve marinaların sunduğu tekne bağlama kapasiteleri yeterli 

düzeyde olmadığı gibi, yeni marina/yat liman yatırımlarının devreye girmemesi 

durumunda yat bağlama kapasite yetersizliği giderek artacaktır. 

Ülkemizde yat turizmi, yat ve yat limanı ile marina işletmeciliği, 04.08.1983 tarih ve

18125 sayılı Resmi Gazetede yayınlanan “Yat Turizmi Yönetmeliği” ile belirli kurallar 

altına alınmıştır. Bu yönetmelikte yat limanlarının; ana yat limanı, yanaşma yeri ve

çekek yeri olarak belirlenen mahaller olduğu ifade edilerek, bu limanların ve çekek 

yerlerinin taşıması gereken fiziki koşullarıyla bunlarda bulunması gereken imkan ve

tesisler sıralanmıştır. Ayrıca “Kıyı Kanununun Uygulanmasına Dair Yönetmelik”de de 
yat limanı; yatlara güvenli bir bağlama, her yata doğrudan yürüyerek çıkılmasına olanak 

sağlayan, yeterli derinlikte su bulunan ve yatlara teknik ve sosyal alt yapı, yönetim, 

destek, bakım ve onarım hizmetlerini sunan, rüzgar ve deniz tesirinden korunmuş 

Başbakanlık Denizcilik Müsteşarlığından işletme belgesi almış, turizm belgeli kıyı

yapıları olarak tanımlanmıştır.

Marinalar hizmet verdikleri hedef kitlenin genel eğilimlerine göre biçimlenmişlerdir. 
Hem denizcilik sektöründe hem de turizm sektöründe yer alan marinaların durumlarının 

irdelenebilmesi için, her şeyden önce marinalardan hizmet alan yatçıların taleplerinin 

incelenmesi özel önem arz etmektedir. 

Yat turizminde, ağırlıklı olarak özel yatçılık hızlı bir değişime uğramakta ve özel yatçılar ve bu yatlarla gelen turistler gelir açısından üst gelir düzeyindeki turist gruplarını 

oluşturmaktadır. 

Üst zengin grubunun ülkeleri ziyaretlerinde özel yatlar giderek önem kazanmakta ve bu kesimin özel yatlara ve ağırlıklı olarak mega yatlara karşı eğilimleri giderek artmaktadır.  
Değişik  kaynaklarda klasik turizme göre yat turizminde yatçıların 20-30 kat daha fazla harcama yaptıkları beyan edilmektedir. Bu bakımdan, ülkemizin turizmden yeterli katma değeri  yaratabilmesinin yollarından birisi de, yat turizmine ve marinacılık sektörüne gereken önemin verilmesi ve ülkemizin Fransa, İtalya ve İspanya gibi marinacılıkta ön plana çıkmasıdır. Türkiye sahilleri bu ülkelerin sahillerinden çok daha uzun olduğu gibi, sahillerimiz eski antik çağların kültür birikimine sahip dantel gibi işlenmiş doğa harikası koylarla çok büyük potansiyel taşımaktadır.
Ülkemizde  1970’li yıllarda mavi yolculuk adı altında başlatılan ticari yat işletmeciliği 

yıllar itibariyle büyük gelişme göstermiş ve bir anlamda sınırlı da olsa kitle turizmine

yönelmiştir. 

T.C. Kültür ve Turizm Bakanlığının web sayfasında yayınlanan istatistiki verilerde bulunan bakanlık belgeli yat ve yatak sayısı bilgilerinden (Ek:1), belgeli yabancı yatlarda ortalama yatak sayısının 7,40 yatak/tekne iken, bu sayının belgeli yerli yatlar için 9,31 yatak/tekne ve yerli ile yabancı toplamında ise 8,43 yatak/tekne olduğu görülmektedir. 

Bugün itibariyle, Akdeniz çanağında yat turizmi açısından önde gelen ülkeler Fransa, İtalya, İspanya Yunanistan, Türkiye ve Hırvatistan olarak sıralanabilir. 
Akdeniz çanağında dolaşan yat adedi 700 bin civarındadır. Bu yatların yanaşıp barınabileceği tekne bağlama kapasitesi, ICOMIA referanslarına göre  Fransa için 227 bin, İspanya için 
109 bin, İtalya için 128 bin, Hırvatistan için 16 bin ve Yunanistan için de 7 bin olarak verilmektedir. Bu rakamlara göre, Akdeniz çanağındaki yat bağlama yeri kapasitesi yaklaşık 500 bin civarındadır. Akdeniz bölgesine karşı büyüyen iştah da göz önüne alınırsa, önümüzdeki 10 yıl sonunda Akdeniz çanağında dolaşan tekne adedinin 1 milyon civarında olacağı söylenebilir. 
Marina yatırımları bürokrasi işlemleri ve inşaat işleri nedeniyle göreceli olarak uzun zaman alabilen yatırımlardır. Bu bakımdan, marinaların doluluk oranının belli sınırı geçmesi ve talep projeksiyonunun olumlu olması durumunda, genişleme/büyüme  veya yeni marina yapımı şeklindeki yatırımlar gündeme gelmektedir. Marinalar için yeni yatırımlara yol verecek yıllık ortalama doluluk oranı %80 olarak kabul edilebilir. Akdeniz çanağındaki yat bağlama yeri ve marina eksikliği veya marinalara karşı talep fazlalığı nedeniyle, bölgedeki pek çok ülke mevcut marinalarını genişletme/rehabilite etme yanı sıra yeni marina yatırımlarına da girişmektedir. 72 adet marina yatırımının tartışıldığı Fransa’da 2009 yılı sonuna kadar ilave 7.000 yat bağlama kapasitesi yaratacak 20 adet marina yatırımına imkan verilmiştir. Benzer şekilde İtalya 2014’e kadar 200.000 yat bağlama kapasiteli 60 adet marina yatırımını, Hırvatistan ise 10 yıl içinde yat bağlama kapasitesini 16.000 adetten 31.000 adede yükseltecek marina yatırımlarını hedeflemiştir.
TÜRKİYE’DEKİ MARİNALAR VE BAĞLAMA KAPASİTELERİ (2010 yılı sonu)
A) Turizm İşletme Belgeli Marinalar / Yat Limanları

[image: image1.jpg]KAPASITE

LIMAN ADI | TURU | _BULUNDUGUL | DENIZDE | KARADA
1-Setur Kugadas: Yai Limam Ana Yat Liman Kusadasi / AYDIN 310 -
2-Atak6y Yat Liman Tali Yat Limam Atakdy / ISTANBUL 700 40
3-Akdeniz Kemet Marinasi Tali Yat Limant Kerner / ANTALYA 150 | 150
4-Kaleigi Yat Limam Yat Yanagma Yeri | Kaleiei /ANTALYA 90 s

|_S-Alumyunus Yat Limam Tali Yat Liman: Cegme / JZMIR 90 60
6-Amiral Fahri Korutlirk Yat Limanm Tali Yat Liman Fenerbahge /TSTANBUL 558 -
7-Marmaris Yat Limani Ana Yat Limant Marmaris / MUGLA 676 122
8-Club Marina Yat Yanagma Yer Gécek / MUGLA 121 -

| 9-Celebi Marina Tali Yat Liman: ANTALYA 200 150
10-Ayvalik Marina Tati Yat Limant Ayvahk / BALIKESIR 100 -
11-Kumfubikii Yat Club Yat Yanagma Veri Marmaris / MUGLA 10 -
12-Turgutreis Yat Limam Ana Yat Lithan: Turgutreis MUGLA 455 100
13-Ece marina Yat Yanagma Yeri Fethive/MUGLA 230 =
14-Milta Bodrum Yat Limam Tali Yat Limani Bodrum/MUGLA 348 | 50
15-My Marina Yat Yanasma Yeri Yat Yanagma Yeri | Marmaris/ MUGLA 67 i5

|_16-D-Marin Didim Yat Limam Ana Yat Liran Didim/AYDIN 619 650
17-Port Gdeck Marina 3 gipalt Yat limam Fethiye/Mugla _L amm =
TOPLAM 5103 1337
GENEL TOPLAM _+ 6440




          Kaynak : T.C.Kültür ve Turizm Bakanlığı
B) Turizm Yatırım Belgeli Marinalar / Yat Limanları 

[image: image2.jpg]1-Alacatur Turistik Tesisleri Yat Limam Tali Yat Limans Turgutreis / MUGLA 40 12
2-Meersca Kormen Yai Limam Tali Yat Liman Datga / MUGLA 246 56
3-Marts Marina ve Yat Igletmeleri A.§. Tali Yot Limam Marmeris / MUGLA 301 70
4-Kalkedon Marina Tali Yat Limani Bodrum / MUGLA 200 200
5-Bodrum Yalikavak Yat Limam Ana Yat Limant Bodrum / MUGLA 336 100
6-Alacat Yat Limant Ana Yat Limam Cesme/TZMIR. 260 250
7-Ataport Yat Limam Ana Yat Limam d Zeytinbumu/ISTANBUL 1000 100
8-Alanya Yat Limam Ana Yat Limam Alanyo/ ANTALY A 287 160
9-Marintiirk Exclusive Géeck Yat Yanagma Ycri CGtteck-Fethiye/ MUGLA 96 -
10-Marintiitk Gacek Village Port Tali Yat Limani Goeck Fethiyo/MUGLA 116 200
11-Mendalys Yat Yanagma Yeri Yat Yanagma Yeri MilasMUGLA 50 -
12-Cesme Yat Limam Ana Yat Limam Gegme/IZMIR 377 100
13-Burhaniye Yat Limant Tali Yat Litnan Burhaniys/BALIKESIR 210 100
14-Yalova Yat Limam Ana Yat Limans YALOVA 240 80
15-81gacik Yat Liman 5 Crpah Yat Limam_ | Seferihisar/IZMIR 400 80
1 6-Skopea Marina Rihtim/Iskelc Giscek/ MUGLA 80 -
TOPLAM 4239 1508
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          Kaynak : T.C.Kültür ve Turizm Bakanlığı

Tabloda isimleri verilen 33 adet Türk marinasının, toplam olarak denizde bağlama kapasitesinin (5.103 + 4.239)  9.342 tekne iken, karada konaklama kapasitesinin de  

(1.337 + 1.508) 2.845 tekne olduğu, 33 adet marinanın sunduğu toplam kapasitenin ise (6.440+5.747) 12.187 adet tekne olduğu anlaşılmaktadır. 
Yat bağlama kapasitesi bakımından Türkiye’nin Akdeniz çanağındaki payı %  2 civarındadır.

Türkiye gibi sahil uzunluğu çok büyük olan, doğa harikası koyları, temiz denizleri bulunan ve uluslar arası düzeyde turizm hizmetleri sunabilen bir ülke için bu kapasite çok küçük kalmaktadır. 

Marinaların mega yatlara sağlayacağı hizmetler arasında yatın bakım/onarım hizmetleri büyük önem taşır. 
Çok yakın döneme kadar marinaları cazip kılan faktörlerin en başında marina konumu 

gelirken ve marinalar arasında rekabet söz konusu iken, günümüzün konjonktüründe

marinalara karşı talep fazlalığı nedeniyle, birçok marinada rekabet unsuru eskisi kadar 

belirleyici olmamaktadır. Nitekim yakın zamana kadar Fransa, İtalya ve İspanya

marinalarına göre çok daha makul hizmet ücretleri ortaya koyan Türk marinaların bir

kısmında uygulanan ücretler, yat turizminde ileriye gitmiş olan bu ülkelerdeki marina 

ücretlerine yakınlaşmıştır.
Yatçılar için marina seçiminde en önemli kriterler marinanın konumu ve sunduğu

olanaklardır. Diğer bir önemli kriter ise, yatın beklemeden yanaşıp barınabilme şansının

yüksek olmasıdır ki bu kriter talep patlaması yaşanan günümüzde önemini daha da

arttırmaktadır.
Marina yatırımlarını etkileyen ön önemli hususlardan birisi çevre korumaya yönelik 

kaygılardır. Günümüzde kamuoyunun çevre korumaya karşı duyarlılığı git gide

artmaktadır.  Temiz denize sahip olma ve denizlerini temiz tutma marinaların varlık nedenlerinden olup hangi bölge veya konumda olursa olsun denizlerinin kirlenmesini önleyemeyen marinanın geleceğinden bahsetmek mümkün olamamaktadır. Bu bakımdan, marina yatırımlarında her şeyden önce kamuoyunun doğru bilgilendirilmesi ve bu yatırımlara sahip çıkılması ve marinaların bölge, belde veya şehir ile bütünleşmesi sağlanmalıdır. 
Günümüz konjonktüründe, daha önce de belirttiğimiz gibi marinalara karşı aşırı talep dönemi yaşanmakta ve bu dönemde uygun kapasitede yeteri kadar marina yatırımları çalışmalarının yapılıp bir an önce devreye alınması büyük önem arz etmektedir.  Ancak marina yatırımcıları, bir marina projesini gerçeklestirmek için 40’a yakın bürokratik islemin halledilmesi gerektiğini ve bunun için de 2500 güne ihtiyaç olduğunu belirtmektedir.
Şu an için devam eden marina yatırımlarından bazıları İstanbul’da Pendik, Zeytinburnu, Silivri, Büyükçekmece, Küçükçekmece marinaları ile, Didim marinası, Mersin marinası olarak  sıralanabilir. Bu marinaların sağlayabileceği ilave yat bağlama kapasitesi 3.000 civarındadır. Türkiye ilk etapta Akdeniz çanağında dolaşan teknelerin en az %5,5-6’sını
karşılayacak bağlama yeri kapasitesi hedefliyorsa, yaklaşık 20.000 ilave yat bağlama yeri sağlayabilecek yeni marinaların yatırımına yönelmesi gerekmektedir.

Yeni yatırım noktasında yatırımcıların karşı karşıya kaldıkları, uzun süre alan bürokratik 

işlemler, izinler, onaylar ve bunlarla ilgili kurumların çokluluğu, daha yatırım dahi 

tamamlanmadan üslenilmek zorunda kalınan mali yükümlülükler gibi hususlar 

yatırımların gerçekleşme süresinin çok uzamasına neden olmaktadır. 

Ulaştırma Bakanlığı (DLH) Genel Müdürlüğü’nce Türkiye turizm kıyı yapıları masterplan çalışmalarına başlanmış olup, ülkemizde deniz turizminin gelişiminin ulusal bir politika olarak benimsenmesi hedeflenmiştir. Söz konusu masterplan ile ilgili yakın geçmişte Ankara’da bir çalıştay yapılmıştır. Bu çalıştayda Türkiye’deki deniz turizminin ve turizm kıyı yapılarının gelişimini etkileyen değişkenler, turizmin gelişimi için uygulanması gereken stratejiler, karşılaşılan tehditler / fırsatlar ve geleceğe ilişkin çözüm önerileri gündeme gelmiştir.
Marina / Yat / Kruvaziyer turizmini tehdit eden faktörleri ve ülkemizin bu turizm türündeki

zayıf yönlerini çok iyi irdelememiz gerekmektedir. Tehditler ve zayıf yönler konusundaki görüşlerimiz maddeler halinde aşağıda sıralanmıştır :
-Girişimcinin kamu kurumlarında geçirdiği uzun süre

-Koruma – kullanım dengesinin sağlanmaması / Koruma-kullanma dengesinin net çizilmemesi.

-Her kurumun kendi master planını yapıp, uygulayamaması.

-Kıyı mevzuatımızın yetersiz olması.

-Deniz turizminde paydaşlar arasındaki koordinasyon eksikliği

-Çevresel kirlenme

-Kaçak yapılaşma

-Tanıtım eksikliği

-Planlama bazında bakanlıklar arasında yetki karmaşası

-Salgın hastalık

-Balık çiftlikleri

-Koruma kurullarının belirli sınırların dışına çıkması

-Kruvaziyer filosunun olmayışı

-Süper yat ve mega yatlar için yeterli yerlerin bulunmaması

-Yeterli tanıtım ve enformasyonun olmaması

-Kıyı şeridimizde deniz turizmine müsait çok sayıda yasaklı bölge olması

-Denizcilik kültürünün gelişmemişliği ve deniz turizmi konusunda eğitim eksikliği
-Kıyı uygulama yönetmeliği nedeniyle özellikle kruvaziyer ve yat limanlarında kaliteyi artırıcı tesislerin yapılamaması

-Koylarda demirleyen yatların denetimini yapacak kuruluşların yeterli araç-gerecinin olmaması.

-Kıyılardaki bazı yapılaşmaların yanlış arazi kullanım kararları ya da plansız olarak gelişiyor olması.

-Kamu ve özel sektörde uzman kişilerin çalıştırılmaması (örn.Kıyı ve deniz mühendisliği)

-Uygulama projelerinin uzman kişilere yaptırılmaması

-Bazı yat limanlarının uzman olmayan kişiler tarafından işletilmesi.

-Yat ve kruvaziyer tesislerinde pis su ve sintine arıtma tesislerinin yetersiz oluşu ve denetim eksikliği
-Mevzuat eksikliği ve kurumsal tutuculuk
EK 1 : BELGELİ YAT İŞLETMELERİNİN YAT VE YATAK SAYILARI
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Domestic Forsign Total Oporation Licencos
Yat Yatak Yat Yatak Yat Yatak at atak
Yachts Beds Yachts. Beds Yachts Beds __ Yachts Bods
1991 307 4281 80 4550 403 2848 863 7.405
1982 300 4121 81 4971 525 3608 1.008 8580
1983 400 4253 474 5038 553 3732 1027 8788
1904 328 3585 524 5.401 48 3243 1.022 8644
1995 336 3685 547 5567 412 2618 50 8.183
1998 320 3628 585 5.905 308 2542 83 8447
1987 321 3605 608 8071 303 2470 g8 8550
1908 322 3628 818 6100 41 2587 1.032 8578
1998 323 3625 812 8013 410 2573 1.022 8588
2000 325 3842 817 7.378 485 2858 1272 10234
2001 307 3581 821 7.404 480 2077 1301 10381
2002 234 2645 725 6174 369 2487 1004 6231
2003 234 2645 725 6905 333 2320 1.088 0234
2004 128 1532 720 6640 204 2.110 1014 8750
2005 o7 874 723 6304 345 2488 1.088 8880
2008 19 235 688 5308 305 2784 1.081 8162
2007 5 235 845 6764 381 2748 1133 0512
2008 10 138 80 8051 431 3116 1421 11.167
2009 10 138 84 7.841 433 3191 1307 11.032
2010 3 48 521 4851 438 3.240 50 8081
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